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DB Engineering & Consulting GmbH

Beratungsleistungen
§ Verkehrsplanung

§ Infrastruktur und Fahrzeuge
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Veranlassung und Zielstellung der Studie

Technische Machbarkeitsstudie
S-Bahn Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf

Die Verlängerung der         nach Stahnsdorf

Der Ringschluss

Zusammenfassung und Ausblick

Die Reaktivierung der Friedhofsbahn
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Übergeordnete Planungen:

§ Landesnahverkehrsplan

§ Regionalplan Havelland Fläming

§ Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion

§ Integriertes Verkehrsentwicklungskonzept

Teltow – Kleinmachnow – Stahnsdorf

Veranlassung der Studie

[Abb. 8]

[Abb. 7]

[Abb. 9]

[Abb. 12][Abb. 10]
[Abb. 11]
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Abschn. I

• Der Ringschluss
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§ Festlegung des Trassenverlaufs

– Abwägung Ein-/Zweigleisigkeit

– Abschätzung Geländegleich/Einschnitt/Dammlage

§ Untersuchung der Stationsstandorten

– Anschlussmöglichkeit von BUS und SPNV

– Verknüpfung von S-Bahn, MIV und Rad (Park/Bike and Ride Anlagen)

[Abb. 15][Abb. 13] [Abb. 16][Abb. 14]
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Zielstellung der Studie
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§ Ermittlung des Flächenbedarf

§ Lösungsvorschläge für kreuzende Verkehrswege

§ Qualitative Hinweise zu Lärm- und Erschütterungsschutz

§ Überschlägliche Kostenabschätzung

§ Hinweise zum zukünftigen Prozedere (Planrecht)

[Abb. 19][Abb. 17] [Abb. 20][Abb. 18]
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Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 21]
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Die Verlängerung der         nach Stahnsdorf
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Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 22]
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Vereinfachte Fahrzeitberechnung & Fahrplanstudie

[Abb. 23] [Abb. 24]
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Fahrplanstudie

[Abb. 25]
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Fahrplanstudie

2

12 1

[Abb. 25]
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Fahrzeit: 3:22 Min. (80 km/h)

Takt: 10/20-Min-Takt möglich

Fahrzeit: 3:22 Min. (80 km/h)

Takt: 10/20-Min-Takt möglich
Abschnitt I:

Eingleisige Strecke
(im Einschnitt)

Länge: ~ 4.040 m

Abschnitt I:

Eingleisige Strecke
(im Einschnitt)

Länge: ~ 4.040 m

Bf Sputendorfer Straße (2-gleisiger Mittelbahnsteig),

Flächen für Bus-Haltestelle und P+R Anlage vorhanden

Bf Sputendorfer Straße (2-gleisiger Mittelbahnsteig),

Flächen für Bus-Haltestelle und P+R Anlage vorhanden

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 22]
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Die Verlängerung der         nach Stahnsdorf

Festlegung der Trassenlage

Dammlage Geländegleich                       im Einschnitt

[Abb. 26]
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Die Verlängerung der         nach Stahnsdorf

Strecke in Dammlage – Eisenbahnüberführung (EÜ)

[Abb. 26]
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Die Verlängerung der         nach Stahnsdorf

Strecke Geländegleich – Eisenbahn-/Straßenüberführung

[Abb. 26]
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Die Verlängerung der         nach Stahnsdorf

Strecke im Einschnitt – Straßenüberführung (SÜ)

[Abb. 26]
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Straße
in Bau / Planung
Wege / Pfade

Straße
in Bau / Planung
Wege / Pfade

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 22]

KreuzungspunkteKreuzungspunkte
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KreuzungspunkteKreuzungspunkte

Kreisverkehr
Ruhlsdorfer Str. /

Kanada Allee

Kreisverkehr
Ruhlsdorfer Str. /

Kanada Allee

Achtruthengraben
und Wirtschaftsweg
Achtruthengraben

und Wirtschaftsweg

IserstraßeIserstraße

Ruhlsdorfer Str.
(Stahnsdorf)

Ruhlsdorfer Str.
(Stahnsdorf)

Grüner Weg /
Zukünftige

L77 neu

Grüner Weg /
Zukünftige

L77 neu

Zukünftige
Biomalzspange

Zukünftige
Biomalzspange

neue Straßenüberführung
Parallelführung
neue Straßenüberführung
Parallelführung

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 22]
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Kreuzungsbauwerke – Abschnitt I
SÜ Kreisverkehr Ruhlsdorfer Straße / Kanada Allee (Teltow)

SÜ Wirtschaftsweg + Düker Achtruthengraben

SÜ Iserstraße

SÜ Zukünftige Biomalzspange

SÜ Ruhlsdorfer Straße (Stahnsdorf)

SÜ Grüner Weg (L 77neu)

SÜ - Straßenüberführung

Die Verlängerung der         nach Stahnsdorf

[Abb. 17][Abb. 27] [Abb. 29]

[Abb. 28]
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Die Verlängerung der         nach Stahnsdorf
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Ruhlsdorfer Str.Ruhlsdorfer Str.

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 30]
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Die Verlängerung der         nach Stahnsdorf
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Kreisverkehr
Ruhlsdorfer Str. /

Kanada Allee

Kreisverkehr
Ruhlsdorfer Str. /

Kanada Allee

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 31]
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Die Verlängerung der         nach Stahnsdorf
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Kreisverkehr
Ruhlsdorfer Str. /

Kanada Allee

Kreisverkehr
Ruhlsdorfer Str. /

Kanada Allee

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 32]
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Die Verlängerung der         nach Stahnsdorf
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LärmschutzwändeLärmschutzwände

LärmschutzwandLärmschutzwand

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)

[Abb. 19]

[Abb. 22]



Die Verlängerung der         nach Stahnsdorf
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[Abb. 33]
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Die Verlängerung der         nach Stahnsdorf
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UmweltplanungUmweltplanung

- Durch Trasse betroffene Flächen: ca. 7 ha

- Maßnahmen zum Schutz der Umwelt und
Artenvielfalt: ca. 5 Mio. EUR

- Durch Trasse betroffene Flächen: ca. 7 ha

- Maßnahmen zum Schutz der Umwelt und
Artenvielfalt: ca. 5 Mio. EUR

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 22]

Betroffener Bereich
Innerhalb einer Schutzzone
Betroffener Bereich
Innerhalb einer Schutzzone
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Bahnhofgestaltung Sputendorfer Straße

Bahnsteig

§ 2 Bahnsteigkanten

§ 1 Bahnsteigzugang

§ mit 2 Treppenaufgänge + 1 Aufzug

Vorplatz

§ Stationseigene Bushaltestelle

§ Bike and Ride

§ Park and Ride

Die Verlängerung der         nach Stahnsdorf

[Abb. 15]

[Abb. 14]

[Abb. 16]
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Die Verlängerung der         nach Stahnsdorf
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• Aufgang-West (Treppe + Aufzug)

• Aufgang-Ost (Treppe)

• Aufgang-West (Treppe + Aufzug)

• Aufgang-Ost (Treppe)

• stationsnahe Bus-Haltestelle

• Bike and Ride Stellplätze
(ca. 100 Stellplätze)

• Park and Ride Anlage
(ca. 80 Parkplätze)

• stationsnahe Bus-Haltestelle

• Bike and Ride Stellplätze
(ca. 100 Stellplätze)

• Park and Ride Anlage
(ca. 80 Parkplätze)

Bahnsteig- / Vorplatzgestaltung Bf Stahnsdorf Sputendorfer StraßeBahnsteig- / Vorplatzgestaltung Bf Stahnsdorf Sputendorfer Straße

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 34]
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Vorläufiger Kostenrahmen – Abschnitt I

Lfd. Nr. Gewerk Summe (TEUR)

1 Grunderwerb ~ 450

2 Bahnkörper (Erdkörper/Entwässerung/Kabeltrasse) ~ 5.250

3 Verkehrsanlagen (Gleise/Weichen/Bahnsteig) ~ 4.100

4 Konstruktiver Ingenieurbau (einschl. Lärmschutz) ~ 12.000

5 Leit- und Sicherungstechnik (einschl. ESTW-A) ~ 1.670

6 Bahnstromanlagen (einschl. Unterwerke) ~ 15.750

7 Starkstromanlagen (WHZ) ~ 100

8 Telekommunikation ~ 170

9 Naturschutzrechtliche Kompensationsmaßnahmen ~ 5.000

Zwischensumme Baukosten ~ 44.500

Planungskosten (20%) ~ 8.900

Zwischensumme Bau und Planung ~ 53.400

Zuschlag für Risiken und Unberücksichtigtes (30%) ~ 16.000

Kostenrahmen (netto) ~ 53.400 – 69.400

Die Verlängerung der         nach Stahnsdorf
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Zielstellung der Studie

Technische Machbarkeitsstudie
S-Bahn Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf

Die Verlängerung der         nach Stahnsdorf

Der Ringschluss

Zusammenfassung und Ausblick

Die Reaktivierung der Friedhofsbahn
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Die Reaktivierung der Friedhofsbahn
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Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 35]
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Die Reaktivierung der Friedhofsbahn
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Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 36]
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Die Reaktivierung der Friedhofsbahn
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Vereinfachte Fahrzeitberechnung & Fahrplanstudie

[Abb. 23] [Abb. 37]
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Die Reaktivierung der Friedhofsbahn
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Fahrplanstudie

[Abb. 38]
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Die Reaktivierung der Friedhofsbahn
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Fahrplanstudie

2
12 1

[Abb. 38]
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Die Reaktivierung der Friedhofsbahn
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Fahrzeit: 2:22 Min. (80 km/h)Fahrzeit: 2:22 Min. (80 km/h)

Abschnitt II:

Eingleisige Strecke
(im Einschnitt & Dammlage)

Länge: ~ 4.720 m

Abschnitt II:

Eingleisige Strecke
(im Einschnitt & Dammlage)

Länge: ~ 4.720 m

Bf Stahnsdorf
Potsdamer Allee

(2-gleisiger
Mittelbahnsteig)

Bf Stahnsdorf
Potsdamer Allee

(2-gleisiger
Mittelbahnsteig)

Bf Kleinmachnow-
Dreilinden
(1-gleisiger

Außenbahnsteig)

Bf Kleinmachnow-
Dreilinden
(1-gleisiger

Außenbahnsteig)

Fahrzeit: 2:00 Min. (80 km/h)Fahrzeit: 2:00 Min. (80 km/h)

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 36]
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Die Reaktivierung der Friedhofsbahn
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Straße
Wasserstraße
Wege / Pfade
Gleisanlagen

Straße
Wasserstraße
Wege / Pfade
Gleisanlagen

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 36]

KreuzungspunkteKreuzungspunkte
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Die Reaktivierung der Friedhofsbahn
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KreuzungspunkteKreuzungspunkte

Straße
Wasserstraße
Wege / Pfade
Gleisanlagen

Straße
Wasserstraße
Wege / Pfade
Gleisanlagen

KönigswegKönigsweg

Teerofen-
Damm

Teerofen-
Damm

Stolper WegStolper Weg

BAB 115 /
Teltowkanal
BAB 115 /

Teltowkanal

WegbrückeWegbrücke

Alte
Potsdamer
Landstraße

Alte
Potsdamer
Landstraße

Kurfürsten-
Weg

Kurfürsten-
Weg

Strecke
6118

Strecke
6118

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 36]
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Kreuzungspunkte

BAB 115 / Teltowkanal

Kreuzungspunkte

BAB 115 / Teltowkanal

EÜ BAB 115
Kosten: ca. 8 Mio. Euro

EÜ Teltowkanal
Kosten: ca. 8 Mio. Euro

EÜ BAB 115
Kosten: ca. 8 Mio. Euro

EÜ Teltowkanal
Kosten: ca. 8 Mio. Euro

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 39]

[Abb. 40]

[Abb. 41]
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DB Engineering & Consulting GmbH | Maxim Poutrus | Verkehrsanlagenplanung | 12. Dez. 2016

Kreuzungspunkt

KrBW Strecke 6118

Kreuzungspunkt

KrBW Strecke 6118

KrBW Strecke 6118
Kosten: ca. 4 Mio. Euro
KrBW Strecke 6118
Kosten: ca. 4 Mio. Euro

Rampenbauwerk
Rückbau: ca. 750T Euro
Neubau: ca. 2,5 Mio. Euro

Rampenbauwerk
Rückbau: ca. 750T Euro
Neubau: ca. 2,5 Mio. Euro

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 42]

[Abb. 43]
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Kreuzungsbauwerke – Abschnitt II
SÜ Alte Potsdamer Landstraße

SÜ „Wegbrücke“

EÜ BAB 115 / Teltowkanal

SÜ Stolper Weg

SÜ Teerofendamm

SÜ Königsweg

EÜ Kurfürstenweg

KrBw Strecke 6118

Die Reaktivierung der Friedhofsbahn

[Abb. 43] [Abb. 40]

[Abb. 41]

SÜ - Straßenüberführung

EÜ - Eisenbahnüberführung

KrBW - Kreuzungsbauwerk
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LärmschutzwandLärmschutzwand

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)

[Abb. 19]

[Abb. 36]
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Die Reaktivierung der Friedhofsbahn
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UmweltplanungUmweltplanung

- Die Widmung als Eisenbahntrasse entbindet
nicht von Kompensationsmaßnahmen.

- Durch Bahn betroffene Flächen: ca. 10 ha

- Maßnahmen zum Schutz der Umwelt und
Artenvielfalt:  ca. 7 Mio. EUR

- Die Widmung als Eisenbahntrasse entbindet
nicht von Kompensationsmaßnahmen.

- Durch Bahn betroffene Flächen: ca. 10 ha

- Maßnahmen zum Schutz der Umwelt und
Artenvielfalt:  ca. 7 Mio. EUR

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 36]

Betroffener Bereich
Innerhalb einer Schutzzone
Betroffener Bereich
Innerhalb einer Schutzzone
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Bahnhofgestaltung Potsdamer Allee

Bahnsteig

§ 2 Bahnsteigkanten

§ 1 Bahnsteigzugang

Bahnhofgestaltung Kleinmachnow-Dreilinden

Bahnsteig

§ 1 Bahnsteigkanten

§ 2 Bahnsteigzugänge
(Treppe + Rampe)

Die Reaktivierung der Friedhofsbahn

Vorplatz

§ Bike and Ride-Anlage

§ Bushaltestelle vorhanden

Vorplatz

§ Bike/Park and Ride Anlagen

§ Bushaltestelle vorhanden

[Abb. 15]

[Abb. 14]

[Abb. 16]
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Die Reaktivierung der Friedhofsbahn
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• Südlicher Bahnsteigzugang zur
Potsdammer Allee

• 1 Treppe & 1 Fahrstuhl

• Südlicher Bahnsteigzugang zur
Potsdammer Allee

• 1 Treppe & 1 Fahrstuhl

• stationsnahe Bus-Haltestelle
bereits vorhanden

• Bike and Ride Stellplätze
(ca. 80 Stellplätze)

• stationsnahe Bus-Haltestelle
bereits vorhanden

• Bike and Ride Stellplätze
(ca. 80 Stellplätze)

Bahnsteig- / Vorplatzgestaltung

Bf Stahnsdorf Potsdamer Allee

Bahnsteig- / Vorplatzgestaltung

Bf Stahnsdorf Potsdamer Allee

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 44]
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Die Reaktivierung der Friedhofsbahn
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• Südlicher Bahnsteigzugang zum
Vorplatz / Stolper Weg

• 1 Treppe & 1 barrierefreier
Zugang (Rampe)

• Südlicher Bahnsteigzugang zum
Vorplatz / Stolper Weg

• 1 Treppe & 1 barrierefreier
Zugang (Rampe)

• Park and Ride Anlage
(ca. 80 Stellplätze)

• Bike and Ride Stellplätze
(ca. 80 Stellplätze)

• Park and Ride Anlage
(ca. 80 Stellplätze)

• Bike and Ride Stellplätze
(ca. 80 Stellplätze)

Bahnsteig- / Vorplatzgestaltung

Hp Kleinmachnow-Dreilinden

Bahnsteig- / Vorplatzgestaltung

Hp Kleinmachnow-Dreilinden

Bike + Ride

Park and Ride

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 45]
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Die Reaktivierung der Friedhofsbahn

Vorläufiger Kostenrahmen – Abschnitt II
Lfd. Nr. Gewerk Summe (TEUR)

1 Grunderwerb ~ 500

2 Bahnkörper (Erdkörper/Entwässerung/Kabeltrasse) ~ 5.200

3 Verkehrsanlagen (Gleise/Weichen/Bahnsteig) ~ 5.000

4 Konstruktiver Ingenieurbau (einschl. Lärmschutz) ~ 37.500

5 Leit- und Sicherungstechnik ~ 900

6 Bahnstromanlagen (einschl. Unterwerk) ~ 11.100

7 Starkstromanlagen (WHZ) ~ 100

8 Telekommunikation ~ 180

9 Naturschutzrechtliche Kompensationsmaßnahmen ~ 7.000

Zwischensumme Baukosten ~ 67.500

Planungskosten (20%) ~ 13.500

Zwischensumme Bau und Planung ~ 81.000

Zuschlag für Risiken und Unberücksichtigtes (30%) ~ 24.300

Kostenrahmen (netto) ~ 81.000 – 105.300
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Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 46]



52

Der Ringschluss

DB Engineering & Consulting GmbH | Maxim Poutrus | Verkehrsanlagenplanung | 12. Dez. 2016

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 47]
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Vereinfachte Fahrzeitberechnung & Fahrplanstudie

[Abb. 23] [Abb. 48]
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Fahrplanstudie

[Abb. 49]
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Fahrplanstudie

2
1

3
3

2 1

[Abb. 49]



Abschn.
III

56

Der Ringschluss

DB Engineering & Consulting GmbH | Maxim Poutrus | Verkehrsanlagenplanung | 12. Dez. 2016

Abschn. I

• Der Ringschluss

B
f

Teltow
S

tad
t

• Reaktivierung der
Friedhofsbahn

B
f

W
an

n
see

Abschn. II Abschn. I

Stahnsdorf

• Verlängerung der

Kleinmachnow

Untersuchung der Machbarkeit der Realisierung in Projektabschnitten

3



Abschn.
III

57

Der Ringschluss

DB Engineering & Consulting GmbH | Maxim Poutrus | Verkehrsanlagenplanung | 12. Dez. 2016

Abschn. I

• Der Ringschluss

B
f

Teltow
S

tad
t

• Reaktivierung der
Friedhofsbahn

B
f

W
an

n
see

Abschn. II Abschn. I

Stahnsdorf

• Verlängerung der

Kleinmachnow

Untersuchung der Machbarkeit der Realisierung in Projektabschnitten

3



58

Der Ringschluss

DB Engineering & Consulting GmbH | Maxim Poutrus | Verkehrsanlagenplanung | 12. Dez. 2016

Fahrzeit: 1:57 Min. (80 km/h)

Takt: 10/20-Min-Takt möglich

Fahrzeit: 1:57 Min. (80 km/h)

Takt: 10/20-Min-Takt möglich

Abschnitt III:

Eingleisige Strecke
(im Einschnitt & Trog)

Länge: ~ 2.050 m

Abschnitt III:

Eingleisige Strecke
(im Einschnitt & Trog)

Länge: ~ 2.050 m

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 47]
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Kreuzende Straßen
Pfade / Wege
Kreuzende Straßen
Pfade / Wege

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 47]

KreuzungspunkteKreuzungspunkte
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Sputendorfer
Straße

Sputendorfer
Straße

Potsdamer AlleePotsdamer Allee

Im WiesengrundIm Wiesengrund

BergstraßeBergstraße

Güterfelder DammGüterfelder Damm

Am WeiherAm Weiher

neue Straßenüberführung
Parallelführung
neue Straßenüberführung
Parallelführung

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 47]

KreuzungspunkteKreuzungspunkte
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Kreuzungsbauwerke – Abschnitt III
SÜ Sputendorfer Straße

SÜ Im Wiesengrund

SÜ Am Weiher

SÜ Güterfelder Damm

SÜ Bergstraße

SÜ Potsdamer Allee

SÜ - Straßenüberführung

Der Ringschluss

[Abb. 28]

[Abb. 17][Abb. 27] [Abb. 29]
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Lärmschutzwand
Teilgedeckelter Trog
Lärmschutzwand
Teilgedeckelter Trog

Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)[Abb. 46]

[Abb. 50]

[Abb. 51]
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Anstehendes Gelände

[Abb. 52]
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ca. 25 m

[Abb. 53]
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Herstellen der 1. Schlitzwand

[Abb. 53]
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Herstellen der 2. Schlitzwand

[Abb. 54]
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Herstellen der Bodenplatte z.B. per Injektionsverfahren

[Abb. 55]
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Vorbereiten Baugrube

[Abb. 56]
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Rückverankerung der Schlitzwände

[Abb. 57]
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Teilgedeckelter Trog - Rohbau

[Abb. 58]
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Teilgedeckelter Trog - Ausgerüstet

[Abb. 51]

[Abb. 29]
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Übersichtskarte mit digitalen Orthophotos , Quelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016)

Betroffener Bereich
Innerhalb einer Schutzzone
Betroffener Bereich
Innerhalb einer Schutzzone

UmweltplanungUmweltplanung

[Abb. 47]
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Der Ringschluss

Vorläufiger Kostenrahmen – Abschnitt III

Lfd. Nr. Gewerk Summe (TEUR)

1 Grunderwerb ~ 2.200

2 Bahnkörper (Erdkörper/Entwässerung/Kabeltrasse) ~ 4.300

3 Verkehrsanlagen (Gleise/Weichen) ~ 1.500

4 Konstruktiver Ingenieurbau (einschl. Lärmschutz) ~ 35.700

5 Leit- und Sicherungstechnik ~ 1.000

6 Bahnstromanlagen (einschl. Unterwerk) ~ 3.400

7 Starkstromanlagen (Anschluss an WHZ im Bestand) ~ 50

8 Telekommunikation ~ 70

9 Naturschutzrechtliche Kompensationsmaßnahmen ~ 1.000

Zwischensumme Baukosten ~ 49.200

Planungskosten (20%) ~ 9.800

Zwischensumme Bau und Planung ~ 59.000

Zuschlag für Risiken und Unberücksichtigtes (30%) ~ 17.700

Kostenrahmen (netto) ~ 59.000 – 76.700
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Zusammenfassung und Ausblick

Vorläufiger Kostenrahmen – Abschnitt I bis III

Abschnitt I (TEUR) Abschnitt II (TEUR) Abschnitt III (TEUR)

Baukosten ~ 44.500 ~ 67.500 ~ 49.200

Planungskosten (20%) ~ 8.900 ~ 13.500 ~ 9.800

Zwischensumme Bau und Planung ~ 53.400 ~ 81.000 ~ 59.000

Risiken und Unberücksichtigtes (30%) ~ 16.000 ~ 24.300 ~ 17.700

Kostenrahmen (netto) ~ 53.400 – 69.400 ~ 81.000 – 105.300 ~ 59.000 – 76.700

Streckenlänge ~ 4.040 m ~ 4.720 m ~ 2.050 m

Kosten je km ~ 13.200 – 17.200 ~ 17.200 – 22.300 ~ 28.800 – 37.400
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Zusammenfassung und Ausblick

Vorläufiger Kostenrahmen – Abschnitt I bis III
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Zusammenfassung und Ausblick

Kosten je Kilometer – Abschnitt I bis III
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Zusammenfassung und Ausblick

Realisierungszeitschiene
(pro Abschnitt bei gestaffelter Planung und Realisierung)

Inbetriebnahme
Des jeweiligen Abschnittes

Jahr 0
Planungsauftrag des
Landes Brandenburg

an die DB Netz AG

Jahr 2
Grundlagenermittlung

und Vorplanung einschl.
Standardisierte Bewertung

(Wirtschaftliche Bewertung)

Jahr 5
Entwurfsplanung &

Planfeststellungsverfahren
Ergebnis: Baugenehmigung

Jahr 7
Ausschreibung und

Vergabeverfahren
der Bauleistung

Jahr 10
Ende der Bauphase

Heute
Präsentation der Studie

zur technischen
Machbarkeit
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(AutoCAD)

DB Engineering & Consulting GmbH / Eigene Darstellung (2016)
(Luftbildquelle: Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB (2016))
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DB Engineering & Consulting GmbH / Eigene Darstellung (2016)
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Bf Stahnsdorf Sputendorfer Straße (AutoCAD)

DB Engineering & Consulting GmbH / Eigene Darstellung (2016)
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DB Engineering & Consulting GmbH / Eigene Darstellung (2016)
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